BIOMETAN W TRANSPORCIE

Rola biometanu
w dekarbonizacji transportu UE

Pomimo, ze Unia Europejska wktada sporo pracy i wysitku
flnansowego w dekarbonizacje réznych segmentow
gospodarki wspolnotowej, to spektakularnych sukceséw

nie widac. Sektorem, ktory z kolei jest najmnigj
zdekarbonizowany jest sektor transportu. Sytuacja tejze
branzy jest o tyle niepokojaca, ze regularnie prowadzone
badania® pokazuja ciggle wystepujacy od 2014 roku wzrost
emisji gazow cieplarnianych.
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BIOMETAN W TRANSPORCIE

Wagq problemu tej stale postepujacej karboni-

zacji dodatkowo wzmacnia fakt, ze transport
zgodnie z danymi Europejskiej Agencji Srodowiska
odpowiada za 27% emisji gazéw cieplarnianych
w Europie, co jest jednym z najwyzszych wynikéw na

tle innych sektoréw wspdlnoty?

Dlaczego biometan?

Powodem tego stanu rzeczy jest przede wszystkim
brak skutecznego modelu przeciwdzialania emisjom,
a w konsekwencji brak odpowiednich wspdlnotowych
regulacji prawnych wobec zwickszajacej sie wymiany
handlowej wewnatrz wspdlnoty, powodujacej oczywi-
$cie systematyczne nasilenie transportu drogowego.
Braki w strategii i niejednolite podejscie poszczegdl-
nych krajow czlonkowskich w zakresie popularyzowa-
nia i zapewnienia dostepu do ekologicznych alterna-
tyw technologicznych czy paliwowych w transporcie,
implikuje dodatkowe bariery na poziomie europejskim.
Wyraznie wida¢ zatem, ze Unia Europejska potrzebuje
kompromisu w celu wprowadzenia nowych rozwigzani
technologicznych i co za tym idzie prawnych w zakre-
sie paliw alternatywnych w sektorze transportu.
Rozwigzaniem, ktdre zdaniem polskiej strony oraz
wielu innych Panstw UE takich jak: Niemcy, Da-

nia, Francja, Wlochy, Austria, Czechy czy Litwa
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dekarbonizacje omawianego sektora jest wykorzysta-
nie biometanu jako ekologicznego zamiennika dla
tradycyjnych paliw kopalnych, w formie biopaliwa
lub biokomponentu zaawansowanego (zréwnowa-
zonego). Zaleta tego rozwiazania jest to, ze paliwo
takie moze by¢ uznane za negatywne emisyjnie, czyli
maksymalizowa¢ korzysci ekologiczne po stronie
uzytkownika.

Biometan jako paliwo posiada réwniez szereg innych
zalet. Przede wszystkim jest to paliwo odnawialne,
poniewaz moze ono by¢ pozyskiwane z powszechnie
uznanych surowcéw odnawialnych takich jak su-
rowce rolnicze, produkty uboczne rolnictwa, plynne
lub state odchody zwierzece oraz $cieki i organiczne
odpady komunalne przetworzone wstepnie w nowo-
czesnych instalacjach do przetwarzania odpadéw.
Taka ekologiczna produkcja pozwala réwniez na pro-
wadzenie efektywnej gospodarki cyrkulacyjnej przy
jednoczesnej produkcji paliwa gazowego i nawozdw
biologicznych. Te nawozy bio sg efektem wykorzy-
stania odpadéw pofermentacyjnych wytworzonych
podczas produkcji biogazu i pozwalaja na tanie

i naturalne nawozenie nimi gleby. Dodatkowo, takie
uzycie odpadéw pofermentacyjnych minimalizuje
wykorzystanie sztucznych nawozéw chemicznych

i tym samym powoduje dalsze zmniejszenie emisji

CO2 do atmosfery.
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Zalety — produkcja i transport

Inng wazna cechg tego paliwa jest fakt, ze biometan
moze by¢ skutecznie transportowany w dowolnej
formie, od tradycyjnych sieci gazowych przez forme
bioCNG po bioLNG, czyli skroplonego biometa-

nu, ktéry jest paliwem o znacznie wyzszej gestosci
energii. Taka wlasciwos¢ skroplonego biometanu

to optacalne transportowanie go pojazdami oraz
przechowanie w zbiornikach, bez utraty wlasciwosci.
BioLNG jest tym samym doskonalym rozwiazaniem
w przypadku braku odpowiedniej sieci gazowej

oraz bezposrednich zastosowan paliwowych. W ten
sposéb produkcja biometanu moze by¢ prowadzona
praktycznie wszedzie, gdzie powstajg odpady. Warto
doda¢, ze w dyskusjach o biometanie na poziomie
europejskim, sektor morski i sektor transportu
kolejowego takze wyrazaja zainteresowanie uzyciem

paliwa pochodzacego z biometanu.

New Green Deal i co dalej?

Obecne, regulacje unijne RED 1I czy pakiet regulacji
New Green Deal, chociaz ida w dobra strone, to nie
sg wystarczajace w zakresie wspierania dekarbo-
nizacji sektora transportu i przez to sg potrzebne
dalsze zmiany i modyfikacje, ktdre pozwolitby na
sprawniejsze wykorzystanie potencjatu biogazu

w Europie. Taka zmiana byloby na pewno sklasyfi-
kowanie pojazdéw napedzanych biogazem jako po-
jazddw o zerowej emisji zanieczyszczen przez unijne
regulacje dotyczace emisji CO2. Niska lub nawet
negatywna catkowita emisja CO2 z biogazu powinna
by¢ uznana réwniez w innych regulacjach unijnych,
w tym w reformie dyrektywy o podatku energetycz-
nym. Inng potrzebng zmiang bedzie nalozenie na
Paristwa Czlonkowskie wiazacego zobowigzania do
stosowania 100% biometanu produkowanego w spo-
séb zréwnowazony w samochodach osobowych

i dostawczych oraz w pojazdach ciezarowych. Uzycie
biogazu w transporcie mogloby zostaé¢ dodatko-

Wwo wsparte przez ustanowienie spdjnego systemu
uznawania biometanu i innych zréwnowazonych
zaawansowanych biopaliw w poszczegdlnych krajach
czlonkowskich. Taki system, zeby byt skuteczny po-
winien obejmowa¢ $rodki zachecajace producentéw
samochodowych do produkcji i rozwoju pojazddw
gazowych, a innych producentéw do produkcji zréow-

nowazonych biopaliw i biokomponentdow, tak jak

np. w Polsce. System ten powinien takze umozliwiaé
bezproblemowe zastosowanie krajowych mechani-
zmdw wsparcia w postaci obnizenia podatkéw lub
pomocy operacyjnej i inwestycyjnej przy rozwoju
potrzebnej infrastruktury lub technologii z nim
zwigzanych. Po wprowadzeniu takich zmian pojazdy
napedzane biometanem beda mialy szanse stac sie
bardziej popularne od aut elektrycznych, bo zapo-
wiada sie, ze te drugie bedg mialy problemy z trwato-
Scig i przyszlymi cenami akumulatordw.
Podsumowujac, mozna stwierdzié, ze biometan ze
swoim potencjalem w UE daje spore mozliwosci
w zakresie dekarbonizacji sektora transportu UE,
a przy tym pozwala jednoczesnie obnizy¢ emisje
CO2 w innych sektorach. Obecnie nie jest jednak
wykorzystywany jego pelen potencjal jako paliwa
alternatywnego, a regulacje prawne na poziomie
unijnym nie sg wystarczajace. Jezeli chodzi o Polske,
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska nadal nie opu-
blikowato projektu systemu wsparcia dla biometanu,
tak waznego dla przetrwania sektora paliwowego.
MICHAL TARKA, MARCIN TRUPKIEWICZ,
MATEUSZ GAJDA
Przypisy:
https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/trans-

port-emissions-of-greenhouse-gases/transportemissions-of-
greenhouse-gases-12
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